3 Recenzii 123

Deosebit de interesante sunt paginile dedicate personalitatilor evreiesti, in fapt scurte biografii
ale lui Cilibi Moise, Maria Ventura, losif Berman, Clara Haskil, Marcel Iancu, Isac Peltz, N. Stroe
(partenerul lui Vasilache), Oscar Lemnare, Jules Perahim si, evident, Mihail Sebastian. Cimitirele
evreiesti i Monumentul Holocaustului (ridicat recent intr-o pozitie mai degrabd ascunsd) sunt
prezentate prin imagini ce vorbesc de la sine despre inflorirea, decdderea si renasterea comunitatii
evreiesti (p. 68—80). Un repertoriu de ,,firme si magazine evreiesti” si o lista de strdzi ce poartd nume
ale unor membri marcanti ai comunitatii (incepand cu Iuliu Barasch si terminand cu Liviu Librescu)
completeaza fericit lucrarea.

Meritul incontestabil al lucrdrii semnate de Felicia Waldman si Anca Ciuciu este de a
demonstra cat de putin cunoscuta este componenta evreiasca a Bucurestiului.

Bogdan Popa

CONSTANTIN ARDELEANU, Gurile Dunarii — o problema europeand. Comert
si navigatie la Dunarea de Jos in surse contemporane (1829—1853), Briila,
Editura Istros a Muzeului Brailei, 2012, 226 p.

Dupa semnarea tratatului de pace de la Adrianopol din 1829, regiunea Dundrii de Jos a
cunoscut un nou inceput. Libertatea comerciala a tarilor romane, revenirea portului Braila la tara,
precum si nivelarea cursului fluviului, in vederea realizarii navigatiei, au facut ca aceste teritorii sa
devina profitabile, lucru ce a atras rapid atentia occidentalilor. Chiar si sub protectorat rusesc, in
scurtda vreme, granele romanesti au fost recunoscute pe pietele internationale, iar negustorii straini au
inceput sa caute porturile Dunarii maritime pentru a face comert.

Importanta acestei zone reiese nu numai din negotul din ce in ce mai intens, practicat la gurile
batranului fluviu. Marile puteri au inceput sa acorde o atentie sporitd acestei regiuni, iar problema
Dunarii, cu tot ceea ce insemna ea, a devenit catre mijlocul secolului al XIX-lea una europeana.

Apdrutd in 2012, lucrarea de fatd este rezultatul colaborarii cercetdtorului Constantin
Ardeleanu la volumele colectiei de Caldatori straini in tarile romdne in secolul al XIX-lea, precum si
interesului manifestat de catre acesta pentru istoria economicd si rolul gurilor Dunarii in context
european.

Analiza este de o deosebita importantd deoarece oferd, asa cum insusi autorul afirmd in
introducere (p. 8), o perspectiva contemporand asupra multor aspecte importante, si anume: libertatea
navigatiei pe intregul fluviu, evolutia exportului romanesc, cantitatea, valoarea si in special destinatia
lui, dezvoltarea celor doud orase-porturi de la Dunarea maritima, Braila si Galati, chestiunea Sulinei etc.

Lucrarea este foarte bine documentatd. Sursele lucrarii sunt de ordin narativ si provin din note
si ghiduri de calatorie ale celor veniti pe teritoriile romanesti (calatori, jurnalisti etc.), din ghiduri
maritime si de navigatie si nu in ultimul rand din articolele aparute in presa vremii din strainatate. Au
fost lasate la o parte, in mod voit, sursele arhivistice, istoriografice si cele diplomatice, tocmai pentru
a surprinde cat mai bine perceptia pe care occidentalii de atunci o aveau asupra Tarilor Roméane.

Cartea este structurata in cinci capitole, primul dintre ele fiind dedicat navigatiei pe Dunare, la
bordul vaselor cu aburi. Autorul si-a indreptat atentia, in aceastd primad parte a lucrarii, asupra
calatoriilor pe apa, pe distanta cuprinsa intre Viena si Constantinopol, calatorii care, conform surselor
citate, au devenit in scurt timp, preferate de catre peregrini, in comparatie cu cele de pe uscat.

Desi Dunérea ar fi trebuit s insemne o mare oportunitate economica si ,,s8 pund Europa
Centrala in comert cu Marea Neagra si cu Orientul”, dupa cum afirma A.L. Joanne (p. 14), pana dupa
primul sfert al secolului al XIX-lea relieful fluviului a reprezentat o piedica in realizarea navigatiei in
sectorul Portilor de Fier. Dar cum ,,un céapitan indraznet... a facut incercarea intr-o zi si altii l-au
urmat” (George William Frederik Howard, p. 24), precum si lucrarile realizate au facut ca Dunarea sa
devind, cel putin periodic, navigabila, iar comertul la gurile fluviului sa creasca simtitor in numai
cativa ani.
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in capitolul al doilea al lucririi este analizat comertul exterior al Tarilor Roméne prin marile
lor debusee, porturile Brdila si Galati. Sigur ca si de aceastd datd au fost lasate deoparte seriile
statistice §i documentele diplomatice, atentia autorului fiind indreptatd asupra surselor narative, a
marturiilor peregrinilor ce au trecut prin aceste regiuni in perioada studiatd, precum si asupra
articolelor de presa.

Tarile romane aveau la 1829 o agriculturd rudimentara, concentrata in principal pe cultivarea
granelor. Un deceniu mai tarziu insd, cerealele Munteniei le egalau pe cele de la Odessa si erau
preferate celor de la Taganrog, dupd cum scria diplomatul francez E. Thouvenel (p. 53).
Imbunititirea calititii acestor produse a reprezentat premisa comertului exterior romanesc in prima
parte a secolului al XIX-lea, pentru ca mai tarziu, negotul cu cereale sd devina traditie pentru
Romania.

Daca urmarim destinatia exportului, dupa tratatul de la Adrianopol, se observa o usoara
orientare a tarilor romane cétre Occident, astfel incat, la 1850, 56,07% din graul exportat prin portul
Galati avea ca destinatie porturile britanice (p. 57).

In ceea ce priveste importul roménesc, pe calea apei veneau tot felul de marfuri industriale, de
la tesaturi, pana la mirodenii si obiecte de moda.

Problema carantinei dunérene, impuse de Rusia si legiferata prin Regulamentele Organice, este
de asemenea analizata in finalul acestui capitol.

In partea a treia a lucririi, autorul si-a indreptat atentia asupra evolutiei urbanistice a asezarilor
de la mal de Dunare. Dezvoltarea comertului, aga cum este lesne de inteles, a atras dupa sine cresterea
celor doud orase, atat din punct de vedere demografic, cat si edilitar. Marturiile calatorilor straini ce
au trecut prin zona sunt contradictorii. Astfel, o parte dintre peregrini vorbesc despre frumusetea celor
doud orase, o altd parte se rezumd numai la noroiul si mizeria de pe strazi. Un lucru este cert: la
mijlocul veacului al XIX- lea, atdt Braila, cat si Galatii, chiar dacd mai aveau mult pana a ajunge sa
semene cu niste orage europene, se aflau in plind epocad de modernizare si constructie.

Navigatia la Dunarea de Jos, abordata de autor in capitolul cu numarul patru, se facea foarte
greu 1n perioada supusa cercetarii. Si asta deoarece intentia Rusiei, prezenta la gurile fluviului, era de
a boicota comertul efectuat prin porturile romanesti, in favoarea cresterii ponderii porturilor rusesti de
la Marea Neagrd, in special Odessa. Pentru obtinerea acestui lucru, puterea de la Sankt Petersburg s-a
folosit atat de cursul sinuos si aluviunile Dunarii, depuse pe bratul Sulina, cat si de regimul strict de
carantina impus in aceasta regiune, pentru marfurile ce veneau din imperiul otoman. Elocventa pentru
acest lucru este opinia vicontelui Palmerston care afirma ca ,,Rusia nu era indreptatita sa instituie
vreun fel de carantind pe Dunare, care, sub pretextul de a apara sanatatea, urmarea de fapt si cu
adevarat sa stanjeneasca negotul” (p. 137).

In ultima parte a lucrrii, autorul se concentreazi asupra problemei Sulinei, precum si a
rezolvarilor, cel putin ipotetice, ale acestei chestiuni. Astfel, in prima jumatate a secolul al XIX-lea se
vorbeste pentru prima data in cercurile occidentale despre canalul Dunare-Marea Neagri, ca solutie
de evitare a amestecului Rusiei in privinta liberei navigatii. Dar pana acolo, au inceput sa fie incheiate
tot felul de tratate, unele functionabile, altele nu, tratate prin care se incurajau navigatia si comertul la
Dunarea de Jos. Acordul austro-grec incheiat in 1835, cel austro-britanic din 1838 si cel ruso-austriac
din 1840 sunt detaliate de catre autor pe parcursul acestui capitol.

Lucrarea lui Constantin Ardeleanu mai contine o bibliografie atent elaboratd, un rezumat in
limba engleza si un indice. Constituie totodatd dovada ca ghidurile maritime si marturiile calatorilor
strdini in Tarile Romane sunt deosebit de utile pentru clarificarea anumitor probleme si, in mod clar,
pot fi folosite ca surse istorice.

Cercetarea se opreste la anul 1853, odata cu izbucnirea razboiului Crimeei si debutul unei alte
epoci pentru zona Dundrii de Jos. Problema liberttii fluviului devenise la jumatatea secolului al XIX-lea,
una de o importanta majora pentru puterile europene.

Elena Loredana Mirea



