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exact prin evolutia problematicii respective, acestea reflectd intr-adevar procesul de ,,amorsare” a
revolutiei conform poate celor mai avizate surse ale timpului. Se consemneaza astfel agravarea
progresiva a lipsurilor materiale, cresterea nemultumirii populatiei in toate mediile sociale, pentru a
culmina cu manifestdrile cele mai clare ale degradarii crizogene a regimului, anume autoinselarea
conformista si abandonarea eticii ,,0ficiale” chiar i de catre functionarii sdi. Mentiondm in aceata
privintd documentul 83 — din 28 octombrie 1988 —, despre declararea unor date false in legatura cu
realizarea planului de export la intreprinderea Laminorul Braila (p. 287-289), precum si documentul
87 — din 30 decembrie acelasi an —, in care se avertiza impotriva ,,sustragerilor, dosirilor si vanzarilor
preferentiale” de produse agroalimentare inclusiv in beneficiul cadrelor Ministerului de Interne
(p. 294-295).

Culegerea serveste, evident, in primul rand celor care se ocupa de regimul comunist, cu o
atentie speciald acordatd mecanismelor de supraveghere si control. Este insa utild tuturor celor care
studiaza sistemul institutional si fenomenul revolutionar in secolele al XIX-lea si al XX-lea, intrucat
se deschide catre chestiuni mai cuprinzitoare precum degenerarea birocraticd, asigurarea consensului
social sau raportul dintre coordonatele materiale si cele culturale in schimbarea politicd. Sunt aspecte
care se degajd numai implicit din volumul de fatd, dar care ii confirmd o data in plus utilitatea ca
instrument de lucru.

Ca semnificatie generald amintim, spre exemplu, preocuparea autoritatilor fatd de influenta
contraculturilor subversive hippy, rock si punk in randul tinerilor (p. 94-96, 151-152), preocupare ce
trimite la chestiunea reprezentarilor colective, sau altfel spus a hegemoniei culturale, in pregatirea
mentala a revolutiei. O situatie analoaga s-a inregistrat mutatis mutandis in epoca pasoptistd, cand
valorile si atitudinile bonjuristilor au generat finalmente proiectul Romaniei moderne.

FELICIA WALDMAN, ANCA CIUCIU, Istorii si imagini din Bucurestiul evreiesc,
Bucuresti, Noi Media Print, 2011, 143 p.

Literatura dedicatd Bucurestiului se imbogateste constant cu lucrari de valori diferite, dedicate
mai cu seama marilor transformari din secolele al XIX-lea si al XX-lea. Cartea Feliciei Waldman si a
Ancii Ciuciu se deosebeste prin restrangerea, fericita, la un subiect putin cunoscut (p. 9): prezenta,
rolul si mostenirea evreiascd a capitalei Romaniei. Lucrarea este structuratd in patru capitole
(,,Prezenta evreiasca in Bucuresti. Repere istorice”, ,,Jmaginea Bucurestiului evreiesc in literatura si
presa”, ,Istorii din Bucurestiul evreiesc. Povesti despre cateva personalitdti evreiesti”, ,,Bucurestiul
evreiesc ieri §i astazi”) si este completata de o bibliografie selectiva, precum si de numeroase ilustratii
(fotografii de arhiva sau realizate in zilele noastre).

Istoria comunitatii evreiesti din Bucuresti a inceput in secolul al XVI-lea (p. 11). Accentul
prezentarii istorice cade pe secolul al XIX-lea, In care comunitatea evreiascd se distinge prin
dinamism i structuri sociale bine conturate. Remarcam raspandirea comunitétii in oras — evidenta
prin numarul de case de rugaciune si sinagogi, iar dupa jumatatea secolului si prin numarul de scoli.
Viata economicd si culturald (notam primele spectacole de teatru din anul 1877, p. 30) se bucura de
asemenea de atentia autoarelor. Se vorbeste insa prea putin despre secolul al XX-lea, marcat de
contradictiile perioadei interbelice, dar si de cele ale epocii comuniste.

Capitolul despre imaginea comunitatii bucurestene reuneste trei fragmente literare (reportajul
lui F. Brunea-Fox despre Purimul anului 1930), amintirile lui Isac Peltz despre geneza romanului
Calea Vicaresti (reluand un reportaj din 1974), precum si un articol din 1935 despre transformarea
comertului in zona strazii Lipscani dupa marea criza economica din 1929-1931.

in amplul capitol ,,Bucurestiul evreiesc de ieri si de azi”, Anca Ciuciu analizeazi aparitia
cartierelor evreiesti ale orasului si demonstreaza existenta unui tip aparte de habitat urban, diferit de
ghetou si stetl (p. 88). Excelent ilustratd, bine documentata si edificatoare pentru cititor este partea
dedicata ,,Contributiei evreiesti la urbanizarea si modernizarea” Bucurestiului (p. 124—139).
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Deosebit de interesante sunt paginile dedicate personalitatilor evreiesti, in fapt scurte biografii
ale lui Cilibi Moise, Maria Ventura, losif Berman, Clara Haskil, Marcel Iancu, Isac Peltz, N. Stroe
(partenerul lui Vasilache), Oscar Lemnare, Jules Perahim si, evident, Mihail Sebastian. Cimitirele
evreiesti i Monumentul Holocaustului (ridicat recent intr-o pozitie mai degrabd ascunsd) sunt
prezentate prin imagini ce vorbesc de la sine despre inflorirea, decdderea si renasterea comunitatii
evreiesti (p. 68—80). Un repertoriu de ,,firme si magazine evreiesti” si o lista de strdzi ce poartd nume
ale unor membri marcanti ai comunitatii (incepand cu Iuliu Barasch si terminand cu Liviu Librescu)
completeaza fericit lucrarea.

Meritul incontestabil al lucrdrii semnate de Felicia Waldman si Anca Ciuciu este de a
demonstra cat de putin cunoscuta este componenta evreiasca a Bucurestiului.

Bogdan Popa

CONSTANTIN ARDELEANU, Gurile Dunarii — o problema europeand. Comert
si navigatie la Dunarea de Jos in surse contemporane (1829—1853), Briila,
Editura Istros a Muzeului Brailei, 2012, 226 p.

Dupa semnarea tratatului de pace de la Adrianopol din 1829, regiunea Dundrii de Jos a
cunoscut un nou inceput. Libertatea comerciala a tarilor romane, revenirea portului Braila la tara,
precum si nivelarea cursului fluviului, in vederea realizarii navigatiei, au facut ca aceste teritorii sa
devina profitabile, lucru ce a atras rapid atentia occidentalilor. Chiar si sub protectorat rusesc, in
scurtda vreme, granele romanesti au fost recunoscute pe pietele internationale, iar negustorii straini au
inceput sa caute porturile Dunarii maritime pentru a face comert.

Importanta acestei zone reiese nu numai din negotul din ce in ce mai intens, practicat la gurile
batranului fluviu. Marile puteri au inceput sa acorde o atentie sporitd acestei regiuni, iar problema
Dunarii, cu tot ceea ce insemna ea, a devenit catre mijlocul secolului al XIX-lea una europeana.

Apdrutd in 2012, lucrarea de fatd este rezultatul colaborarii cercetdtorului Constantin
Ardeleanu la volumele colectiei de Caldatori straini in tarile romdne in secolul al XIX-lea, precum si
interesului manifestat de catre acesta pentru istoria economicd si rolul gurilor Dunarii in context
european.

Analiza este de o deosebita importantd deoarece oferd, asa cum insusi autorul afirmd in
introducere (p. 8), o perspectiva contemporand asupra multor aspecte importante, si anume: libertatea
navigatiei pe intregul fluviu, evolutia exportului romanesc, cantitatea, valoarea si in special destinatia
lui, dezvoltarea celor doud orase-porturi de la Dunarea maritima, Braila si Galati, chestiunea Sulinei etc.

Lucrarea este foarte bine documentatd. Sursele lucrarii sunt de ordin narativ si provin din note
si ghiduri de calatorie ale celor veniti pe teritoriile romanesti (calatori, jurnalisti etc.), din ghiduri
maritime si de navigatie si nu in ultimul rand din articolele aparute in presa vremii din strainatate. Au
fost lasate la o parte, in mod voit, sursele arhivistice, istoriografice si cele diplomatice, tocmai pentru
a surprinde cat mai bine perceptia pe care occidentalii de atunci o aveau asupra Tarilor Roméane.

Cartea este structurata in cinci capitole, primul dintre ele fiind dedicat navigatiei pe Dunare, la
bordul vaselor cu aburi. Autorul si-a indreptat atentia, in aceastd primad parte a lucrarii, asupra
calatoriilor pe apa, pe distanta cuprinsa intre Viena si Constantinopol, calatorii care, conform surselor
citate, au devenit in scurt timp, preferate de catre peregrini, in comparatie cu cele de pe uscat.

Desi Dunérea ar fi trebuit s insemne o mare oportunitate economica si ,,s8 pund Europa
Centrala in comert cu Marea Neagra si cu Orientul”, dupa cum afirma A.L. Joanne (p. 14), pana dupa
primul sfert al secolului al XIX-lea relieful fluviului a reprezentat o piedica in realizarea navigatiei in
sectorul Portilor de Fier. Dar cum ,,un céapitan indraznet... a facut incercarea intr-o zi si altii l-au
urmat” (George William Frederik Howard, p. 24), precum si lucrarile realizate au facut ca Dunarea sa
devind, cel putin periodic, navigabila, iar comertul la gurile fluviului sa creasca simtitor in numai
cativa ani.



